飞机运动管理办法

第一章  总则
第一条 为加强对飞机运动的管理，促进飞机运动的发展，规范飞机运动训练、竞赛等活动，提高运动技能水平，保障飞行安全，依据《中华人民共和国体育法》《中华人民共和国民用航空法》《中华人民共和国飞行基本规则》《通用航空飞行管制条例》和《航空体育运动管理办法》，制定本办法。
第二条 飞机运动是国家体育总局正式立项的航空体育项目，也是国际航空运动联合会（以下简称：国际航联）正式竞赛项目。飞机运动是指在飞机发展过程中逐步开展起来的，有意识地提高飞机驾驶技术和能力的各种活动，包括飞行训练、飞行竞赛、创（破）纪录飞行、飞行理论学习和评比、飞机运动科研，以及飞机运动文化推广、科普和教育等活动。
通过开展飞机运动，增强运动员对飞行活动的理解力和安全意识，提高运动员操纵飞机飞行的能力，锻炼运动员意志品质，增进国际性飞行技术交流与交往；提高航空科技和飞机运动科研水平；普及和推广中国飞行文化和娱乐飞行活动，增进大众对飞行活动的理解；增加航空人口，发展群众性飞行活动，为储备国防后备力量服务；发展航空体育产业，促进我国低空娱乐飞行市场发展；引领我国通用航空飞行活动安全、科学、规范化运行。
第三条  本办法所定义的飞机运动，是指在中华人民共和国境内（不包含中国香港、澳门和台湾地区）举办的国际性、全国性和地方性飞机运动，以及中国航空运动协会（以下简称：中国航协）单位会员举办的飞机运动。
第四条  本办法所定义的飞机运动小项包括：轻型飞机运动、特技飞机运动、滑翔机运动、直升机运动、自转旋翼机运动。
第五条  国家体育总局是飞机运动的归口管理部门。国家体育总局航空无线电模型运动管理中心（以下简称：航管中心）负责对全国飞机运动的管理工作。中国航协负责飞机运动的普及和提高工作，代表中国参加国际航联。
各省、自治区、直辖市体育行政部门应按照本规定对本行政区域内的飞机运动进行分级管理。
第二章  飞机运动组织单位
第六条 飞机运动的组织单位为中国航协及其单位会员。
第七条 中国航协单位会员在组织飞机运动的过程中，接受中国航协的业务指导和监管。
第八条 中国航协单位会员主办的赛事活动，可向中国航协申请列入中国航协赛事体系及其赛事积分系统。
第三章  人员
第九条 本办法所述参加飞机运动的人员主要为运动员、教练员、裁判员、指挥员、领队、机务等。
第十条 中国航协对参加飞机运动的人员实行注册管理，参加飞机运动的人员应当是注册在中国航协飞行委员会的会员。经注册的人员，可以参加由中国航协及其单位会员组织的飞机运动训练、竞赛等活动，可以在运动队、俱乐部等参赛单位之间进行流动，并有权接受中国航协及其单位会员的业务指导。
第十一条 运动员是从事飞机运动并参与比赛竞争的人员。
（一）参加飞机运动的运动员均须持有有效的体检合格证（或等效文件）。
（二）在飞机运动中负责驾驶飞机的运动员称为机长。
1.机长须持有现行有效的航空器驾驶员执照。
2.机长对所驾驶飞机的运行安全直接负责，包括航空器和人员的安全。
3.出于安全原因，机长有权利随时终止飞行活动，对本次飞行任务具有最终决定权。但在终止训练和竞赛飞行任务后，机长应主动向训练主教练或竞赛裁判委员会说明原因，并接受事后调查。
（三）中国航协对飞机运动员实行等级管理。
第十二条 教练员是在飞机运动训练中培养和训练运动员的专业人员。教练员是具有飞行教学能力，并且具备体育运动、训练和竞赛的专业理论知识、充分理解和掌握飞机运动竞赛规则、竞赛飞行技术和技巧的人。
飞机运动的教练员按体育总局规定实行注册管理。中国航协负责全国飞机运动教练员注册、管理和培训工作。
第十三条 裁判员是在飞机运动竞赛中执行裁判工作的人员。
（一）裁判员实行分级认证、分级注册、分级管理。中国航协负责对飞机运动裁判员进行资格认证、培训、考核、注册、选派、奖励、处罚和日常管理等工作，并对裁判员在赛事中的执裁工作进行监管。
（二）裁判员认证和考核内容包括：竞赛规则、裁判法、临场执裁水平、应急救援能力和职业道德；选派担任国际赛事的裁判员，考核内容还应包括英语语言能力。
第十四条 在飞机运动中，指挥员负责航空器的总体指挥、调度和管制，包括航空器地面运行和在竞赛空域范围内的机动飞行；负责协助机组处理不正常情况和紧急情况；负责实时掌握竞赛空域内的气象条件变化和影响竞赛飞行的活动通报。
第十五条 领队是参赛队的主要负责人，由参赛队的派出单位指定。比赛期间，负责管理本参赛队，对参赛队的行为负总责；负责代表本参赛队参加赛事相关会议，有权在会议上表态；负责代表本参赛队就参赛相关事宜与裁判和工作人员进行沟通协调，或按竞赛规定程序提出抗议。
[bookmark: _GoBack]第十六条 机务是参与飞行运动的航空器维护的保障人员，具有航空器维修和放行的权利。自带航空器的代表队，必须配备机务人员。
飞机运动训练和竞赛均设机务主管一名，对活动的总体机务工作负责，监察各飞机维护工作和运行状态，协调各机务人员参与相关活动。在训练和竞赛中，机务主管有权根据飞机维护情况否决飞机的参赛权利。
第四章  航空器
第十七条 开展飞机运动所使用的航空器包括轻型飞机、直升机、滑翔机、自转旋翼机、特技飞机等。
轻型飞机是指单台活塞发动机（电动机）为动力飞行，其飞行升力主要由给定飞行条件下保持不变的固定翼面上的空气动力反作用取得的载人航空器，其座位设置（含驾驶员）为5座及以下，最大起飞重量不超过5700公斤。
特技飞机是在上述轻型飞机定义范围内，除了由于所要求的飞行试验结果表明是必要的限制以外，在使用中不加限制的飞机。
滑翔机是指能够利用翼面上的空气动力反作用，进行无动力爬升和滑翔飞行的载人固定翼飞机。其起飞方式可以是依靠自身动力起飞，也可以是牵引起飞。
直升机是指一种带旋翼的载人航空器，其飞行升力主要由垂直动力驱动的旋翼上的空气反作用取得的一种重于空气的载人航空器，座位设置（含驾驶员）为2-7座，最大起飞重量不超过3180公斤。
自转旋翼机是指一种带旋翼的载人航空器，其旋翼仅在启动时有动力驱动，在该航空器运动时，其旋翼不依靠发动机驱动，而依靠空气的作用力推动旋转。这种航空器的推进方式通常是使用独立于旋翼系统的常规螺旋桨。
第十八条 开展飞机运动所使用的航空器应具备以下文件：
（一）国籍登记证。
（二）民用航空器电台执照。
（三）适航证、特许飞行证、外国适航认可书或其他等效文件。
第五章  场地
第十九条 开展飞机运动的场地，根据功能划分为：飞行区和非飞行区两部分。
第二十条 飞行区和非飞行区应有严格的区域划分，飞行区的出入口须有安保人员负责把关。
第二十一条 飞行区是飞机飞行、起飞、着陆、滑行和停放的区域，划分为地面区域和空中区域。
（一）空中区域即飞机的飞行空域。空域范围由活动主办单位授权活动承办单位根据飞行活动需求和国家空域管理规定，向空域管理部门申请。
（二）地面区域是由跑道、滑行道、联络道、停机坪、竞赛区等功能区，以及塔台（指挥台）、供油设备、消防设备、医疗设备等各种保障飞行的设备、设施组成。
地面区域的功能区划设和设备设施的摆放，由活动主办单位根据场地条件确定方案，承办单位根据方案具体实施。
第二十二条 未经飞行指挥员的授权，不能进入飞行区。进入飞行区的人员须着反光背心。在飞行区内的所有人员均应接受飞行指挥员的管控，做到主动报告、令行禁止。
第二十三条 授权进入飞行区的人员为参与本次活动的运动员、教练员、裁判员和机务等专业人员。确因工作需要，允许少量非上述专业的工作人员在进出飞行区，但须严格遵守以下规定：
（一）只有在相关工作任务只能在飞行区内完成，无法在飞行区外完成，才允许非专业的工作人员进入飞行区。
（二）严格控制非专业工作人员进入飞行区的时间和人次。如工作任务许可，非专业工作人员进入飞行区的活动应尽量安排在当日飞行任务开始前或结束后。
（三）申请进入飞行区，应由活动主办单位的组织管理部门（竞赛组委会、训练主管部门等）向指挥员提出，由飞行指挥员批准，在其指挥下实施。
（四）授权非专业的工作人员进入飞行区，指挥员应明确其进出的时间和活动范围，并指定专业的引导人员全程指导和带领其活动。该专业引导人员应负责以下工作内容：
1.向须进入飞行区的非专业人员介绍其进出飞行区的时间和活动范围、飞行区的进出方法、飞行区活动注意事项。
2.负责非专业人员在进入飞行区前穿着反光背心，在其脱离飞行区后，回收反光背心。
3.全程引导、管理和监督进入飞行区的每一位非专业人员的活动，不得允许任一人员擅自行动。
4.严格按照指挥员的要求活动，完成工作任务后，尽快带领非专业人员离开飞行区，不得在飞行区内逗留。
5.与指挥员随时保持联系，有任何特殊情况，立即向指挥员报告。
第二十四条 禁止观众进入飞行区。
第二十五条 非飞行区是举办各种仪式、理论培训、会议、研讨、飞行和运动技术讲评、观众活动等非飞行活动的场地。由活动主承办单位根据需求和现场条件确定。
第六章  竞赛
第二十六条 竞赛是开展飞机运动的核心活动，也是展示我国运动员飞行技术水平和航空器性能（科研）水平的主要平台。
第二十七条 竞赛名称、徽记、旗帜及吉祥物等标志受国家法律保护。
第二十八条 飞机运动竞赛安全管理实行“谁主办，谁负责”的原则。主办单位对飞行活动总体安全负主要责任，承办单位对竞赛期间本地公众活动安全负主要责任。主承办双方根据赛事活动的具体分工，分别对其分工工作及其相关安全性负责。
第二十九条 飞机运动竞赛实行公平竞争的原则。竞赛的组织者和运动员、教练员、裁判员、工作人员均应当遵守体育道德，不得弄虚作假、营私舞弊。严禁任何组织和个人利用竞赛从事赌博活动。
第三十条 国内飞机运动竞赛实行分级分类管理。全国性竞赛由航管中心负责管理，由中国航协负责组织实施。省市级竞赛的管理办法由地方人民政府体育行政主管部门制定。中国航协单位会员组织的竞赛由本单位负责。
第三十一条 全国飞机运动赛事分为A类赛事、B类赛事和C类赛事。
A类：全国锦标赛
B类：除全国锦标赛以外的其他国家级赛事、中国航协主办的国际赛事、中国航协指定的B级赛事
C类：航管中心或中国航协认证监管的其他赛事
第三十二条 竞赛规则是竞赛的纲领性文件。
国内专业性赛事的竞赛规则一般参照国际竞赛规则制定，具有相对稳定性，但受赛事承办地的条件限制，主办单位可在竞赛规则的基础上增加更具体的限制性条款；国内普及性赛事的竞赛规则根据国内专业性赛事规则制定；商业性赛事规则由主办单位根据商业需求制定。
参加国际性赛事应遵守国际航联规则及赛事承办地制定的本地规则。
第三十三条 举办飞机运动竞赛，应由主承办双方共同成立竞赛组委会，组委会下设竞赛委员会，负责竞赛具体组织和实施工作。
竞赛委员会下设仲裁委员会和裁判委员会。裁判委员会负责竞赛的执裁工作。仲裁委员会负责对赛事中产生的抗议进行裁决，做出最终的决定。
第三十四条 申请承办飞机运动竞赛，应按照中国航协制订的办赛指南执行。
第七章  训练
第三十五条 飞机运动训练是指运动员为了提高在飞机项目竞赛中的运动水平和比赛成绩，以及为了挑战飞机运动的极限，而在教练员的指导下，有组织、有计划地进行的飞行训练活动。
第三十六条 飞机运动训练分为常规训练和集训两种。
（一）常规训练一般由中国航协及其单位会员组织进行。
（二）集训是以某次竞赛为目标，由中国航协或其所属省市级地方航协组织的集中式专项训练。
第八章  创纪录
第三十七条 创纪录分为创世界纪录和创全国纪录。
第三十八条 在我国境内举办创世界纪录的活动和运动员申请创世界纪录的行为，均需事先向中国航协提出申请，由中国航协根据相关规定向国际航联统一提出申请。
第三十九条 在我国境内举办创全国纪录的活动和运动员申请创全国纪录的行为，需事先向中国航协提出申请，由中国航协负责监督实施和确认。
第四十条 由中国航协选派的中国代表队成员参加国际航联举办的国际性飞机竞赛，取得世界纪录后，可以向中国航协申请相应的全国纪录。
第四十一条 中国航协负责制定创全国纪录有关管理办法和申请审批程序。
第九章  国际交流
第四十一条 飞机运动的国际交流活动坚持独立自主、平等互利、相互尊重的原则，维护国家主权和尊严，遵守中国缔结或参加的国际条约。
第四十二条 中国航协是代表中国参加国际航联的唯一合法组织。
（一）中国航协负责组成中国代表队（团），代表中国参加国际航联举办的国际性飞机运动赛事；负责派代表在国际航联的各级组织中担任相关职务，并参加国际航联组织的各项会议；负责代表中国向国际航联申请承办各项国际性赛事、会议、表演、训练等活动。
（二）未经许可，任何单位和个人均不得代表中国引进国际航联组织的赛事、会议、表演等活动；未经许可，任何单位和个人均不得代表中国参加国际航联召开的赛事、会议、表演、训练等活动；未经许可，任何单位和个人均不得代表中国或中国航协在国际航联举办的任何活动中发表任何言论。
第十章  兴奋剂管理
第四十三条 运动员不得在飞机运动中使用兴奋剂。任何单位和个人，不得向运动员提供兴奋剂，不得组织、强迫、欺骗运动员使用兴奋剂。
第四十四条 运动员接受医疗诊断时，应当主动向医师说明其运动员身份，以避免医师开具含有兴奋剂目录所列禁用物质的药品；确需使用含有这类禁用物质的药品的，应当按照兴奋剂检查规则的规定申请核准后方可使用。
第四十五条 在飞机运动中，运动员应当主动配合和接受由国际航联或国家体育总局确定的兴奋剂检查部门进行的兴奋剂检查，不得实施影响采样结果的行为。
第十一章  奖励与处罚
第四十六条 中国航协对开展飞机运动做出突出贡献的单位会员和个人会员给予奖励。
第四十七条 飞机运动采用黑名单制度，所有违纪、违章、违反体育道德的俱乐部及个人均进入飞机运动黑名单。进入黑名单的单位和人员，中国航协将限制其参与中国航协及其单位会员举办的相关赛事和训练的权利。
第十二章  附则
第四十八条 本办法由航管中心负责解释，自发布之日起施行。
1

